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Geschwindigkeitsabhangige Dienstebereitstellung in einem 
Kraftfahrzeug 

10 

Stand der Technik 

Die Erfindung geht aus von einem Verfahren zura Betreiben 
15 von Diensten, insbesondere von Multimedia- und/oder Telema- 
tikdiensten in einem Kraftfahrzeug. 

Unter Diensten sollen im folgenden Funktionen und Tatigkei- 
20 ten verstanden werden, die lokal innerhalb eines Fahrzeuges 
oder Uber ein Netzwerk auch aufterhalb des Fahrzeuges, auf- 
gerufen werden ktfnnen. Der Aufruf erfolgt dabei von Fahr- 
zeug internen Applikationen, die die entsprechenden Funkti- 
onen und Tatigkeiten nutzen mbchten. 

25 

Dienste der eingangs genannten Art werden in modernen 
Kraftf ahrzeugen mit zahlreichen Eingabebedienelementen und 
einem Display und Lautsprechern als Ausgabeeinheiten be- 
trieben. Unter den Diensten gibt es lokale Applikationen 
30 oder netzgebundene mit entsprechender Datentibertragung. Als 
Applikationen mit Datentibertragung seien beispielsweise 
folgende Dienste genannt: mobiler Internetzugrif f , mobile 
Datentibertragung, Push Dienste, kontextbasierte Dienste, 
Software-Download. 

35 
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Als lokal, netzunabhangig laufende Applikationen seien ge- 
nannt: Navigation, Audio- und Videoanwendungen, Spiele, 
Applikationen fur Komforteinstellungen, etc.. 

5 Benutzerschnittstellen im Sinne der vorliegenden Erfindung 
sind alle Ein- und Ausgabeeinheiten fOr den Benutzer zu dem 
jeweiligen Dienst. 

Neue Multimediadienste sind durch die Einftthrung von hoch- 
10 ratigen, drahtlosen Kommunikationsverf ahren wie beispiels- 
weise Global System for Mobile Communications (GSM) , Uni- 
versal Mobil Telecommunications System (UMTS) , Wireless Lo- 
cal Area Network (WLAN) und Bluetooth (BT) fur die Bereit- 
stellung in einem Kraft fahrzeug attraktiv geworden. Die 
15 zur VerfUgung stehende Dienstgute (Quality of service, QoS) 
und Datenrate der genannten Funkverf ahren hangt dabei we- 
sentlich von der momentanen Geschwindigkeit der Mobilstati- 
on (mobiles Terminal) ab. So betrSgt die Datenubertragungs- 
rate bei UMTS im Indoor-Bereich bei optimalen Bedingungen 
20 weniger als 2MBit /s und im Outdoor-Bereich weniger als 38 4 
kBit/s bei Geschwindigkeiten tiber 120km/h. 

Des weiteren kommt es dabei auf die jeweils verfugbare 
Netzinf rastruktur an, etwa auf Anzahl und Anordnung von Mo- 
25 bilfunkstationen. 

Bei hoheren Geschwindigkeiten des Fahrzeugs jedoch kann es 
zu starken EinschrSnkungen in Qualitat und Datentibertra- 
gungsrate kommen, so dass die Bereitstellung bestimmter 

30 Dienste nicht mehr sinnvoll ist. Aufterdem muss sich der 
Fahrer des Kraftf ahrzeugs mehr und mehr auf den Verkehr 
konzentrieren, je h6her die Geschwindigkeit ist und sollte 
nicht durch eine aufwSndige Bedienung einer Benutzer- 
schnittstelle abgelenkt werden. So birgt eine manuelle Eln- 

35 gabe uber eine Tastatur bei hohen Geschwindigkeiten ein 

groftes Unf allrisiko, denn wahrend der Konzentration auf die 
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Ta'statur kann der Fahrer nicht schnell g.enug auf plotzlich 
a'uf tauchende Gef ahrensituationen reagieren. 

Des weiteren ist die Nutzung eines lokal begrenzten Kommu- 
nikationssysteitvs, wie. beispielsweise eines WLANs, bei 
schneller Fahrt nur begrenzt * brauchbar, denn die Netznut- 
zungszeit konnte fur den beanspruchten Dienst dann zu ge- 
ring sein. 

Im Stand der Techni'k sind keine bef riedigenden L3sungen 
dieser Unz'ulanglichkeiten bekannt. Es ist allenfalls be- 
kannt, die Lautstarke der Lautsprecher eines Autoradios urn- 
so lauter zu stellen, je schneller das Fahrzeug fahrt. Dies 
ist jedoch unzureichend, da der Fahrer immer noch unge- 
brerast mit zu vielen Inf ormationen und zu diffizilen Einga- 
bemogllchkeiten zur Steuerung seiner Dienste tiberschwemmt 
wird, was besonders bei hohen Geschwindigkeiten gefahrlich 
ablenkt und viele potentiell komf orterhohende Moglichk^iten 
ungenutzt iSsst. 

Vorteile der Erfindung 

Mit den Mafinahmen der unabh&ngigen Anspru£>fe& wird eine auf 
die jeweilige Geschwindigkeit des Kraf tf ahrzeugs automa- 
tisch angepasste Bereitstellung der Dienste vorgeschlagen . 

In den Uhteransprtichen sind vorteilhafte Ausgestaltungen 
Weiterbildungen und Verbesserungen dea jeweiligen Gegens- 
tandes der Erfindung ahgegeben. 

Diese Bereitstellung umfasst danach besonders die geschwin- 
digkei'tsabh&ngige -Ausyahl von Diensten aus einem vorhande- 
nen Diensteportf olio ^nd deren geschwindigkeitsgerechte 
Darstellung auf dem Ausgabemedium, sowie eine geschwindig- 
keitsabhangige Auswahl von Eingabe- und/ oder Ausgabemedium 
sowie die geschwindigkeitsgerechte Anpassung dieser Medien. 

BESTATIGUNGSKOPIE 
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Eine automatisch ablaufende Steuerung erhoht den Komfort, 
entlastet den Fahrer und verringert somit unter anderem das 
Unfallrisiko. 

5 

Ein vorteilhaftes Merkmal der erf inderischen Mafcnahmen ist 
die automatische Auswahl eines Dienstes aus dem momentan im 
Fahrzeug zuganglichen Portfolio von Multimedia- und/oder 
Telematikdiensten abhangig von der Fahrzeuggeschwindigkeit . 

10 Dadurch kdnnen fur die jeweilige Geschwindigkeit nicht 

sinnvolle oder nicht notwendige Dienste ausgeblendet wer- 
den, was den Fahrer gleich von der Auswahl eines solchen 
Dienstes bewahrt und somit entlastet. Es wird also erf in- 
dungsgemaft beispielsweise bei Tempo 160 km/h das Abspielen 

15' eines Videos auf einem Bildschirm, auf den der Fahrer bli- 
cken kann, verhindert. 

Ein weiteres, vorteilhaftes Merkmal der erf inderischen 
Steuerung ist die Auswahl und/oder Anpassung eines Eingabe- 

20 mediums oder eines Ausgabemediums . So kann beispielsweise 
die Bedienung der Benutzerschnittstelle bei hbheren Ge- 
schwindigkeiten nur noch Sprachbef ehle zulassen. Ebenso 
kannen bei hbheren Geschwindigkeiten visuelle Ausgaben ver- 
einfacht oder durch auditiv wahrnehmbare Ausgaben ersetzt 

25 werden. Dadurch wird der Fahrer entlastet und folglich das 
Unfallrisiko verringert. 

Es kann beispielsweise bei hohen Geschwindigkeiten der In- 
formationsgehalt einer Nachricht eines Dienstes auf das We- 

30 sentlichste eingeschrankt, langere Pausen zwischen einzel- 
nen Meldungen in Nachrichtensendungen und die Form der Dar- 
stellung schnell erfassbar gestaltet werden. Dadurch wird 
die Ablenkung des Fahrers auf ein Minimum reduziert und 
demzufolge die Unfallgefahr vermindert. Auch die Darstel- 

35 lung von Farben, Grafiken oder Schriften und die Anordnung 
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von Elementen Jcann in Abhangigkeit von der Geschwindigkeit 
erfolgen. 

Weiter konnen die folgenden erf indungsgemafcen Maftnahmen ab- 
5 hangig von der Geschwindigkeit vorgenommen werden: 

a) VerSndern der Darstellungsgrofte fur Zeichen auf dem Aus- 
gabemedium, soweit es Sinn macht, um nicht zu viele Zeilen- 
umbrtiche darzustellen; 

10 

b) Ersetzen von Text durch Graf ikinf ormation, also Bilder 
oder leicht verstandliche, bevorzugt international ge- 
brauchliche Symbole; 

15 c) Verandern der Darstellungsf arbe auf dem Ausgabemedium, 
etwa von grun uber blau zu rot mit wachsender Geschwindig- 
keit; 

d) Piriorisierung bestimmter Dienste vor anderen Diensten, 
20 etwa Verkehrsf unkdurchsagen vor Video-Abspielen, oder 

e) gezielte Auswahl von Werbung abhangig von der Geschwin- 
digkeit, etwa Werbung fur LuxusgUter ftir Schnellf ahrer, 
etc. 

25 

Eine zusatzliche Verbesserung der vorliegenden Erfindung 
ist eine geschwindigkeitsabhangige Beschrankung der Nutzung 
von nur sinnvoll lokal verftigbaren Kommunikationssystemen, 
was die Auswahl eines fur den Dienst bei der jeweiligen Ge- 
30 schwindigkeit unbrauchbaren Kommunikat ions systems vermei- 
det. 

Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung der vorliegenden 
Erfindung offenbart die Abhangigkeit der erf indungsgemafcen 
35 Steuerung nicht nur von der Geschwindigkeit, sondern auch 
vom Ort und/ oder Kontext des Kraf tf ahrzeugs . So kann bei- 
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spielsweise innerhalb einer Stadt eine Ausblendung von zu 
sehr ablenkenden Diensten aufgrund des dort herrschenden 
hohen Verkehrsauf kommens schon bei relativ geringen Ge- 
schwindigkeiten angebracht sein. Auch kann dann bereits ei- 
5 ne Anpassung auf einfache Displaydarstellung und erleich- 
terte Bedienung der Benutzerschnittstelle sinnvoll sein. In 
Mietfahrzeugen kann eine Darstellung in Abhangigkeit vom 
jeweiligen Land erfolgen, in dem das Fahrzeug eingesetzt 
wird. 

10 

Zeichnungen 



Anhand der Zeichnungen werden Ausf uhrungsbeispiele der Er- 
findung erlautert. 

15 

Es zeigen: 

Fig. 1 eine Skizze eines Ausf uhrungsbeispiels des vorlie- 
genden erf inderischen Systems; 

20 Fig. 2 ein Flussdiagramm eines Ausf uhrungsbeispiels des 
vorliegenden erf inderischen Verfahrens und 

Fig. 3 eine Skizze der Anwendung eines Ausf uhrungsbeispiels 
der vorliegenden Erfindung im Umfeld eines Kraft- 
25 fahrzeugs. 



Beschreibung von Ausf iihrungsbeispielen 



In den Figuren bezeichnen gleiche Bezugszeichen gleiche 
30 oder f unktionsgleiche Komponenten. 



In Figur 1 ist ein Ausf tthrungsbeispiel des vorliegenden er- 
f inderischen Systems skizziert. Ein Kraf tf ahrzeug verftigt 
uber ein Fahreinf ormationssystem mit der Fahigkeit, Dienste 
35 fur den Fahrer und gegebenenf alls vorhandene Mitfahrer Uber 
dafur vorgesehene Benutzerschnittstellen fOr die Eingabe, 
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namlich eine tastengebundene Einheit 18 und ein Mikrophon 
19 verfugbar, und fur die Ausgabe, namlich ein Display 16 
und Lautsprecher 17 . 

Ein uber ein Funknetz empf angbarer Dienst 14 A ( z.B. GSM, 
5 WLAN, etc) ist symbolisch Uber geeignete Schnittstellen 
seitens einer erf indungsgemafi vorgesehenen Steuerlogik 10 
verbunden dargestellt. Ein netz-unabhangiger Dienst 14 B, 
etwa ein Videoplayer, CD-, oder DVD- Player ist ebenfalls 
uber geeignete Schnittstellen mit der Steuereinheit 10 ver- 
10 bunden. 

Diese Steuerlogik 10 - hier Service-Management-Einheit ge- 
nannt - kann nun im Rahmen der erf indungsgemaften, ge- 
schwindigkeitsabhangigen Dienstebereitstellung bevorzugt 
15 zwei weitgehend unabhangig voneinander stehende Prozesse 
durchfChren: 

Einerseits steuert die Einheit 10 in dem Kraf tf ahrzeug die 
geschwindigkeitsabhangige Einstellung der obengenannten Be- 
20 nutzerschnittstellen 16, 17, 18, 19. 

Andererseits trifft sie nach vorgegebenen Kriterien ge- 
schwindigkeitsabhangig eine Auswahl zwischen verschiedenen 
Diensten oder eine Priorisierung bestimmter Dienste zulas- 
25 ten anderer Dienste. 

Weiter kann die Service-Management-Einheit 10 unabhangig 
von Ein- oder Ausgabe mit einem Dienst kommunizieren und 
eine andere, (geschwindigkeits-) spezif ische Einstellung 
30 vornehmen: Beispielsweise kann sie in schnellerer Abfolge 
aktuelle Verkehrsnachrichten fur die Navigation anfordern, 
wenn die Geschwindigkeit erhoht wird. 

Die Service-Management-Einheit 10 ist mit dem Tachometer 12 
35 des Kraft fahrzeuges verbunden, urn die momentane Fahrge- 

schwindigkeit festzustellen . Je nach Hone der Geschwindig- 
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keit werden nun erf indungsgemafi, spezifisch fur die jeweils 
angeforderten Dienste, die zugehorigen Benutzerschnittstel- 
len 16,17,18,19 eingestellt. Auch die Steuerung der Diens- 
te 14A,B im Hinblick auf deren Auswahl sowie die Steuerung 
5 des Datenflusses, zum Beispiel die Haufigkeit der Anforde- 
rungen, oder andere wesentliche Parameter fur die Bereit- 
stellung und Auswahl der Dienste wird geschwindigkeitsab- 
hangig vorgenommen. 

10 Die Management-Einheit 10 entscheidet dabei in erster Li- 
nie in Abhangigkeit von der Geschwindigkeit , welche Daten 
und Inf ormationen in welcher Weise darzustellen sind. Es 
wird dabei gegebenenf alls eine neue, geschwindigkeits- oder 
kontextadaptierte Darstellung gewShlt. Es werden also er- 

15 f indungsgemafi uber die Steuerlogik 10 Parameter einge- 
stellt, die bestimmen, welche Inf ormationen der Fahrer wann 
und wie angeboten und dargestellt bekommt. Dies wird vor- 
zugsweise programmgesteuert implementiert . Dafur besitzt 
die zentrale Steuerlogik 10 entsprechende Schnittstellen zu 

20 den einzelnen Geraten, wie etwa weitere angeschlossene Sys- 
terae wie Mobiltelef on, Navigationssystem, einem gegebenen- 
falls vorhandenen universellen Fahrzeugserver , Videoplayer, 
etc, 

25 Ein weiteres spezielles Merkmal ist die Anpassung der An- 
zeige des Dienstes auf dem Bildschirm 16 an die Fahrge- 
schwindigkeit . So konnen beispielsweise bei hohen Geschwin- 
digkeiten fur eine schnelle Inf ormationserf assung die 
Schriftgrofle vergroBert und die Anzahl der gezeigten Ele- 

30 mente verringert bzw. verandert werden, oder bei einem Na- 
vigationsdienst statt der Karte nur Pfeile angezeigt wer- 
den.. Eine erfindungsgemafce Mbglichkeit ist auch die grund- 
legende Veranderung des Layouts auf dem Bildschirm 16, oder 
ein Ersetzen der Displayanzeige durch eine akustische An- 

35 zeige, eben eine entsprechende Meldung. 
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Desweiteren kann in vorteilhaf ter Weise eine Anpassung des 
Eingabemediuras 18, 19, gesteuert abhangig von der Geschwin- 
digkeit durchgefiihrt werden, beispielsweise wie folgt: 
Bedienelemente, insbesondere Tasten kannen mit unterschied- 
5 lichen Funktionen belegt werden - nach dem bekannten soft- 
key-Prinzip wobei wichtigere Funktionen vor unwichtige- 
ren priorisiert werden. Dabei ist die Frage der Wichtigkeit 
bestimrater Funktionen vom gewahlten Dienst abhangig. 

10 Weiter kannen vorbestimmte Funktionen von zugeh6rigen Be- 
dienelementen ausgeblendet werden, um die Eingabe zu ver- 
einfachen und Fehleingaben vermeiden zu helfen. 

< 

Weiter kannen zu demselben Zweck auch vorbestimmte Tasten 
15 akustisch, optisch oder taktil wahrnehmbar gesperrt werden, 
wobei die Wahrnehmung durch den Fahrer durch ein psycholo- 
gisch gut gewahltes Feedback unterstUtzt wird: 

Etwa durch einen entsprechend vorgewahlten, ablehnend klin- 
20 genden Signalton beim DrUcken einer unwichtigen Taste, oder 
durch ein entsprechend visuelles Signal - beispielsweise 
ein zweimaliges, „ablehnend" anmutendes, kurzes Aufblinken 
des Displays bei Ablehnung in einer „Ablehnungsf arbe xx - et- 
wa rot - oder ein einmaliges, etwas langer andauerndes 
25 „bestatigendes x> Displayleuchten in einer „Bestatigungsf ar- 
be" - etwa grUn. 

Weiter kann auch eine Veranderung der Empf indlichkeit oder 
der Richtungscharakteristik des Mikrophons 19 herbeigef tihrt 
30 werden, um beispielsweise bei haherer Geschwindigkeit und 
deshalb lauterem Starpegel das akustische Signal aus der 
Stimme des Fahrers gut aufiasen zu kannen. 

Des weiteren kann die Service-Management-Einheit 10 mit ex- 
35 ternen Endgeraten, z.B. einer Mobiltelef on-Einheit verbun- 
den werden. Dabei wird von der Steuereinheit 10 die Ein- 
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stellung der Benutzereingabe abhangig von der Fahrgeschwin- 
digkeit gesteuert. Eine Einstellung ware zum Beispiel, dass 
die mobile Telef on-Einheit bei Bewegung des Fahrzeuges au- 
toraatisch nur durch Spracheingabe bedient werden kann. Dies 
5 tragt dazu bei, dass die Sicherheit beim Fahren aufgrund 
geringerer Ablenkung des Fahrers erhoht wird. 

In Figur 2 ist in einem Flussdiagramm ein Steuerfluss fur 
ein Ausfuhrungsbeispiel des vorliegenden, erf inderischen 
10 Verfahrens dargestellt. Die Beschreibung umfasst auch Ele- 
mente aus Figur 1. 

In einem vorab erfolgenden Schritt 90 wird f estgestellt, ob 
das erf indungsgemafie System aktiviert ist, das heifit ob es 

15 auch wirklich in die Steuerung der Benutzerschnittstellen 

und Dienste eingreifen darf . In einer EIN- Stellung ist das 
System dann entsprechende aktiv. Es kann aber liber die AUS- 
Stellung eines, entsprechenden Schalters auch deaktiviert 
werden, so dass ein Beifahrer oder ein Mitfahrer das System 

20 inklusive aller Schnittstellen bedienen, und der Fahrer 

sich ganz auf das Fahren konzentrieren kann. In Fig. 2 ist 
nur der aktivierte Zustand abgebildet. 

Von auften drahtlos tibermittelte Daten eines Dienstes, z.B. 

25 eines Navigationsdienstes, werden im Kraf tf ahrzeug empfan- 
gen, Schritt 100. Nach Anforderung 110 des empfangenen 
Dienstes durch den Fahrer (bzw. falls der Fahrer den Dienst 
bereits nutzt) wird im Schritt 120 die Geschwindigkeit des 
Fahrzeugs f estgestellt . Je nach ermittelter Fahrgeschwin- 

30 digkeit wird dann zunachst in einem Schritt 125 festge- 

stellt, ob eine Auswahl oder eine Priorisierung von Diens- 
ten durchgefUhrt werden sollte oder nicht. Falls ja, wird 
die Auswahl getroffen, und der besondere, geschwindigkeits- 
angepasste Dienst - beispielsweise GSM anstelle von WLAN 

35 bei Geschwindigkeiten h5her als 130 km/h - ausgewahlt. Im 
Nein-Fall wird der aktuell vorgeschlagene Dienst verwendet 
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In Schritt 125 wird also eine Auswahl bzw. Priorisierung 
von Diensten in Abhangigkeit von der Geschwindigkeit vorge- 
nommen. Die ausgewahlten Dienste werden bei der betref fen- 
den Geschwindigkeit ins Diensteportf olio aufgenommen und 
5 stehen fur eine Ausgabe zur VerfUgung. Durch die Zuweisung 
einer PrioritaVt kann festgelegt werden, in welcher Reihen- 
folge eine spatere Ausgabe erfolgt und z.B. Rechenleistung 
vom System an den Dienst vergeben wird. 

10 Anschliefiend wird in einer der wahlweise zuganglichen Vari- 
anten 130a, 130b und 130c automatisch die Darstellung des 
Dienstes an die Geschwindigkeit angepasst. 

Dafiir gibt es im Beispiel drei Abstufungen, die f(ir einen 
15 einzelnen Dienst exemplar isch dargestellt sind. Die Anzahl 
der Einstellungsvarianten ist nicht auf drei f estgeschrie- 
ben, sondern es kOnnen spezifisch fur den jeweilig angefor- 
derten Dienst weniger Oder mehr Einstellungsvarianten exis- 
tieren. Beispielsweise kann auch uber entsprechende Sense 
20 rik eine weitere Stufe vorhanden sein, die anspricht, wenn 
das Fahrzeug langer als 5 Sekunden nicht bewegt wird. In 
der in Figur 2 dargestellten Ausf ilhrungsf orm wird die Vari- 
ante 130a automatisch bei einer Geschwindigkeit von unter 
50 km/h gewahlt. Der Navigationsdienst wird dabei dem Fah- 
25 rer auf dem Bildschirm 16 in der Darstellungsart einer Kar- 
te prSsentiert. 

Variante 130b kommt in dem Geschwindigkeitsbereich von 50 
bis 130 km/h zum Tragen. Die Darstellungsart ist dann nicht 
30 mehr eine Karte, sondern ist auf Abbiegungen anzeigende 
Pfeile beschrankt. 

FUr eine Fahrzeuggeschwindigkeit von liber 130 km/h wird die 
Variante 130c gewahlt. Dabei wird die Anzeige des Navigati- 
35 onsdienstes vollig ausgeblendet und optional angezeigt, 
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dass der Dienst dem Fahrer zur Zeit nicht zur Verftlgung 
stent. Stattdessen gibt es nur eine akustische Ausgabe. 

Je nach Art des Dienstes konnen andere Geschwindigkeits- 
5 grenzen und andere Einstellungen der jeweiligen Benutzer- 
schnittstelle 16, 17, 18 f 19 bestehen. So ware beispiels- 
weise die Einstellung der Eingabeart bei einem Mobiltelefon 
bei iiber 0 km/h -ausgenommen ruhender oder parkender Ver- 
kehr nur die Sprache - und bei iiber 130 km/h ware die Ein- 
10 gabe vollstandig gesperrt. 

Wenn die Einstellung der Benutzerschnittstellen durchge- 
ftihrt wurde und der Dienst in entsprechender Weise ange- 
zeigt bzw. nicht angezeigt wird, ist in Schritt 140 eine 

15 Warteschleif e von bestimmter Zeit, zum Beispiel ftinf Sekun- 
den, eingefugt. Danach erfolgt eine Wiederholung der Ober- 
priifung der Geschwindigkeit in Schritt 120 und gegebenen- 
falls eine andere Einstellung gemaft der Schritte 125, 130a, 
130b und 130c. Dieses Verfahren wird dann in der Schleife 

20 fortgesetzt. 

In Figur 3 ist die Anwendung eines Ausf Uhrungsbeispiels der 
vorliegenden Erfindung im Umfeld eines Kraf tf ahrzeugs skiz- 
ziert . 

25 

Ein Kraft fahrzeug 30 ausgestattet mit einer Ausftihrungsf orm 
des vorliegenden erf inderischen Systems befindet sich im 
Empf angsbereich zweier drahtloser Kommunikationsnetze 2 6, 
28. Die Nutzung des einen Netzes 26 ist nicht lokal be- 

30 schrankt. Es handelt sich beispielsweise urn ein UMTS- oder 
GSM-Netz . Dem gegenuber ist das andere Kommunikationsnetz 
28 lokal eng begrenzt wie zum Beispiel ein WLAN . Beide Kom- 
munikationsnetze 26, 28 haben Verbindung zum Internet 20, 
an das ein Dienstanbieter 22, beispielsweise einer fur 

35 Software-Download, angeschlossen ist. Hingegen ist ein an- 
derer Sof tware-Download-Dienst 24 mit besserer Qualitat le- 
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diglich uber das lokal begrenzte WLAN 28 zu erreichen. Der 
Versuch der Verbindungsaufnahme tiber das WLAN 28 macht aber 
jenseits einer bestimmten Geschwindigkeit des Kraft fahr- 
zeugs 30, beispielsweise 30km/h, keinen Sinn mehr, well die 
5 Verweildauer innerhalb der verftigbaren Reichweite der Ba- 
sisstation zu kurz ist. Also ist die Nutzung eines vorhan- 
denen WLAN 28 bei kleineren Geschwindigkeiten und stehenden 
Fahrzeugen vorteilhaft. Ein Mobilf unknetz 26 kann vor allem 
dann genutzt werden, wenn das WLAN 28 nicht zur Verfiigung 
10 stent, oder die Geschwindigkeit zu hoch ist. Die richtige 
Auswahl trifft automatisch die Ausf tihrungsf orm des vorlie- 
genden erf inderischen Systems. Der vom gewahlten Dienstan- 
bieter 22, 24 ubermittelte Inhalt wird dann auf dem Bild- 
schirm 16 dem Fahrer prasentiert. 

15 

Die vorliegende Erfindung kann auch in ein Computerpro- 
gramm-Produkt eingebettet sein, das samtliche Merkmale ent- 
halt, die eine Implementierung der hierin beschriebenen 
Verfahren ermOglichen, und das, wenn es in ein Computersys- 
20 tern im Kraf tf ahrzeug geladen wird, dazu imstande ist, diese 
Verfahren auszufuhren, wenn es mit den aktuellen Daten ver- 
sorgt wird. 

Erf indungsgemafi ist auch vorgesehen, eine Service-Manager 
25 Steuerlogik als programmierten Schnittstellenbaustein zu 

schaffen, der die Bus-Schnittstellen der einzelnen (Multi- 
media-) Gerate aufweist, und die Steuerleitung zum Tachome- 
ter Oder einer anderen Einrichtung zum Erfassen der Fahr- 
zeuggeschwindigkeit aufweist. Damit kann man auch einzelne, 
30 nicht-integrierte Systeme in die geschwindigkeitsabhangige 
Steuerung einbinden. Eine Steuerung ohne integrales Fahrer- 
inf ormat ions system ist somit ebenfalls m5glich. Die Ansteu- 
erung der Endgerate erfolgt bevorzugt tiber Standardschnitt- 
stellen. Dabei kann es - sich z.B. urn Bussysteme (z.B. CAN, 
35 MOST, IEEE 1394) oder - falls kein Busanschluss vorhanden - 
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um direkte Kabelverbindungen handeln. 

Computerprogrammprodukte Oder Computerprogramme bedeuten im 
vorliegenden Kontext beliebige AusdrUcke in einer beliebi- 
5 gen Sprache Oder Notation, oder einem beliebigen Code eines 
Satzes von Anweisungen, die ein System mit einer Informati- 
onsverarbeitungsmoglichkeit dazu veranlassen sollen, von 
den folgenden Funktionen 

• Umsetzung in eine andere Sprache oder Notation oder 
10 einen anderen Code, 

• Reproduktion in eine unterschiedliche materielle 
Form, 

eine bestimmte entweder direkt oder nacheinander oder beide 
durchzuf Ohren . 

Obwohl die vorliegende Erfindung anhand eines bevorzugten 
Ausftihrungsbeispiels vorstehend beschrieben wurde, ist sie 
darauf nicht beschrankt, sondern auf vieifaltige Weise mo- 
dif izierbar . 

20 

So kann beispielsweise auch die Starke der Beleuchtung des 
Displays far die Anzeige des Dienstes Uber das Service- 
Management -Element geschwindigkeitsabhangig gesteuert wer- 
den. 

25 

Schlieftlich konnen die Merkmale der Unteransprttche im we- 
sentlichen frei miteinander und nicht durch die in den An- 
sprOchen vorliegende Reihenfolge miteinander kombiniert 
werden, sofern sie unabhangig voneinander sind. 

30 
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ROBERT BOSCH GMBH, 70442 Stuttgart 
5 Patentansprtiche 

1. Verfahren zum Betreiben von Multimedia- und/oder Te- 
lematikdiensten in einem Kraf tfahrzeug (30), gekenn- 

10 zeichnet durch eine geschwindigkeitsabhangige Bereit- 

stellung (10; 125, 130) der Dienste (14A, 14B) . 

2. Verfahren nach Anspruch 1, wobei die Bereitstellung 
der Dienste eine Steuerung (10) der Auswahl (125) von 

15 Diensten und/ oder deren Darstellung (130) an im Kraft- 

fahrzeug vorhandenen Benutzerschnittstellen (16, 17, 18, 
19) umfasst. 

3. Verfahren nach einem der vorstehenden Ansprtiche, wo- 
20 bei die Auswahl von Diensten eine Priorisierung vorbe- 

stimmter Dienste tiber andere, ebenfalls verfugbarer 
Dienste enthait. 

4. Verfahren nach einem der vorstehenden Ansprtiche, ge- 
25 Jcennzeichnet durch eine geschwindigkeitsabhangige Aus- 
wahl eines Eingabemediums (18, 19) zur Bedienung von 
Diensten. 

5. Verfahren nach einem der vorstehenden Ansprtiche, ge- 
30 kennzeichnet durch eine geschwindigkeitsabhangige Aus- 
wahl eines Ausgabemediums (16, 17) zur Darstellung von 
Diensten. 



35 



6. Verfahren nach einem der vorstehenden Ansprtiche, ge- 
kennzeichnet durch eine geschwindigkeitsabhangige Anpas- 
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sung von Eingabemedium und/ oder Aus ga heme di urn. 

Verfahren nach einem der vorstehenden Anspriiche, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Steuerung (10) die Wahl 
einer geeigneten Darstellungsart der durch den jeweili- 
gen Dienst (14 A, 14B) bereit gestellten Inhalte auf 
dem Ausgabemedium enthait. 

Verfahren nach dem vorstehenden Anspruch, enthaltend 
einen der folgenden Schritte fUr eine Anpassung des Aus- 
gabemediums (16) , gesteuert abh&ngig von der Geschwin- 
digkeit : 

a) Verandern der DarstellungsgrdAe fur Zeichen auf dem 
Ausgabemedium, 

b) Ersetzen von Text durch Graf ikinf ormation, 

c) Verandern der Darstellungsf arbe auf dem Ausgabemedi- 
um, 

d) gezielte Auswahl von Werbung abhangig von der Ge- 
schwindigkeit . 

Verfahren nach Anspruch 6, enthaltend einen der fol- 
genden Schritte fQr eine Anpassung des Eingabemediums 
(18, 19), gesteuert abh&ngig von der Geschwindigkeit : 

a) Belegen von Bedienelementen, insbesondere von Tasten 
mit unterschiedlichen Funktionen, wobei wichtigere Funk- 
tionen vor unwichtigeren priorisiert werden, 

b) Ausblenden vorbestimmter Funktionen von vorgegebenen, 
zugehSrigen Bedienelementen, 

c) akustisch optisch oder taktil wahrnehmbares Sperren 
von Tasten, 

d) VerSnderung der Empf indlichkeit oder der Richtungs- 
charakteristik des Mikrophons (19) . 
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10. Verfahren nach einem der vorstehenden Anspruche, ent- 
haltend den Schritt, 

Auswahlen eines Transportmediums zur Kommunikation und 
die Einstellung entsprechender Diensteparameter in Ab- 
5 hangigkeit von der Geschwindigkeit . 

11. Verfahren nach einem der Ansprtiche 1 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Steuerung (10) ortsabhangig 
und/oder kontextabhangig erfolgt. 

10 

12. Fahrzeuginf ormat ions system zum Betreiben von Diensten 
(14A, 14B) , insbesondere von Multimedia- und/oder Tele- 
matikdiensten mit zugeherigen Benutzerschnittstellen 

(16, 17, 18, 19) in einem Kraftf ahrzeug (30), gekenn- 
15 zeichnet durch eine Service-Management-Einheit (10), 

verbindbar mit 

a) Einrichtungen (12) zur Erfassung oder Wiedergabe der 
aktuellen Fahrzeuggeschwindigkeit , und mit 

b) den Benutzerschnittstellen (16, 17, 18, 19) zur 

20 Durchfuhrung des Verfahrens nach einem der vorstehenden 

Anspruche . 

13. Service-Management-Einheit - (10) zur Verwendung beim 
Betreiben von Multimedia- und/oder Telematikdiensten mit 

25 zugehorigen Benutzerschnittstellen (16, 17, 18, 19) in 

einem Kraftf ahrzeug (30) , mit einer Steuerungseinheit 
zur Auswertung von Inf ormationen tiber die Fahrzeugge- 
schwindigkeit, eingerichtet zur Durchfuhrung des Verfah- 
rens nach einem der vorstehenden Anspruche. 



30 
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